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Studie, jejimz piedmétem je mechanizace, popi. automatizace dopravy v pivovarskych lahvovndeh
jako problém, na jehoz vyreSeni zdvisi zvySovdni produktivity prdce v pivovarech, je rozvriena na
tii édsti. Druhd a tFeti ddst, pojedndvajici o dopravnich elementech a strojnim zarizeni pro paleti-
zaci a o problému skladovacich prostori pivovarskijch lahvoven a o vyuZiti paletizace v dopravé,
budou postupné uverejnény v dalsich ¢islech ¢asopisu. 3

Uved

Zakladnim motivem smérnic pro vypracovani tretiho
pétiletého planu je snaha zabezpelit nejvyssi efektiv-
nost naseho ndrodniho hospodafstvi, a to hlavné zvyse-
nim tempa technického rozvoje. Zvlast se zdiiraziiuje, Ze
pii FeSeni otdzek pokroku se nelze zabyvat jenom hlav-
nim technologickym tsekem vyroby, nybrz je nutno sou-
fasnd vidét také celou oblast pomocnych provozi,
vnitropodnikové dopravy, skladii apod. Samotnd vnitro-
podnikovéd doprava vaZe totiZ v sou€asné dob& u néds nej-
méné B00 tisic pracovnikli a jejim zmechanizovanim
pomoci vhodnych dopravnikii a paletizace by se jen
v primyslovych odvétvich dosahlo pozoruhodnych tspor
na prfimych nékladech.

V pivovarech se pfi podrobnéj$im prizkumu pfrichazi
k zavéru, Ze z jeho jednotlivich provozii jsou ta pouze
pivovarské lahvovny, kde se dd ve vEtSi mife zvy3ovat
produktivita prace zavdd&nim uplné mechanizace &
automatizace.

Moderni lahvovny prechdzeji na mensi pocet vykon-
néjsich stafecich linek, fimZ se snaZi ve stacirnach co
nejvice sniZit pofizovaci a provozni nédklady na 1000
lahvi instalovaného vykonu za hodinu. Vlastmd stacirna
v3ak zaujima zhruba pouze asi !/3 plidorysné plochy cele
lahvovny a zam@stnavd stejny podil osazenstva lahvov-
ny. Zbyvajici ?/5 plochy i osazenstva,pfipadaji na cba-
lové sklady s prisludenstvim, mame-li na mysli normalné
vybavené sklady v lahvovnach.

Ve stadirnach s linkami malého. a stfedniho vykonu
je u starSich lahvoven pfiblizn& stejny po€et osob jako

dohromady ve skladech, na rampach, v udrzh& a ostat-
nim piisludenstvi.

Ponévadz tedy lahvovny s vysokovyxonnymi linkami
spotfebuji v pfilehlych skladech aZ ?/5 veSkerého osa-
zenstva, stoupne celkovd produktivita lahvovny i pies
vysokeu modernizaci vlastni stairny velmi nepatrné.
Zavisi tedy podstatné zvySeni produktivity v pivovar-
skych lahvovnach na dokonalé mechanizaci v obalovych
skladech.

Utelem ¢&lanku je poukdzat na dnesni problematiku
zavadéni paletizace v pivovarech, ktera spoCivd v nor-
malizovanych pfepravnich elementech, ve strojnim zafi-
zeni, které tato pokrokova technologicka linka pro do-
pravu lahvi (plnych, vratnych a novych) vyZaduje,
v organizaci skladii a v ndvaznosti na dopravni pro-
sttedky mimo zavod.

Dnesni sitav — tuzemsko

Na tzemi CSR je zatim zplisob dopravy lahvového piva
vyteSen tak, Ze lahve na cesté od zatkovacich, popf.
etiketovacich strojii nebo od vkladaéi aZ ke kcnsumen-
ifim a odtud zp&t se dopravuji pfevaZné v pivovarskych
bednach pro 20 lahvi, ojedingle také v atypickych bed-
nach pro 25 lahvi [Velka Bytfa) nebo také v atypickych
kovovych piepravkach Individudlni vyroby (Brno].
V posledni dob& byla odsouhlasena do vyroby série ko-
vovych prepravek SPP Usti pro 20 lahvi, které budou
vyzkoudeny v pivovaru Smichov.

Pro dopravu beden od stroji do skladdl a dale k vy-
stavu na auta neb do vagonii a opaéné na cesté zpd-
teéni, pouZiva se ve viech pivovarech jako jedinych me-
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Obr.

1. Paletovaci stroj svédské vyroby

chanizaénich prostfedkd pouze gravitanich véle€kovych
drah, latkovych prevySovaci a Sikmych dopravnich past
na bedny. »

Sklady prazdnych obalt i plnych lahvi v bednach
jsou vyhradn& obsluhovany ruén& bez jakychkoli mecha-
nizaénich prostfedkd. O rozloze skladi poddvaji pred-
stavu tddaje o jejich vyuZiti.

VyuZiti skladi &ini:
pii &tyFech vrstvach beden — 385lahvi/m? — 1,90 hl/m?,
pfi p&ti vrstvach beden — 475lahvi/m2 — 2,37 hl/m2

Vyska p#ti vrstev beden na scbé, tj. 175 cm, odpovida
bezpe&nostnim predpisim; podlaha je pfitom zatiZena
725 kg/m2

Pro tuzemsko pouZivaji dnes naSe pivovary pfevainé
lahve na obsah 0,5 1, kterych primérné spotiebuji asi
2 9% z celkového mnoZstvi vystavenych lahvi. Tyto lahve
se dopravuji ze sklaren do pivovard voln& loZené
v zavienych Zelezni&nich vagonech.

Aby si pivovary zajistily dostatek lahvi pro letni mé-
sice, jsou nuceny nastfddat si zdsoby hlavné v zimnich

meésicich a proto odebiraji ldhve ze skldren v pomérné
velkych zasilkdch pouze ngkolikrate do roka podle do-
davatelské moZnosti sklarny. Tim cvSem nartstaji na-
roky na velikosti sklad nov§ch lahvi v pivovarech.

Nové ldhve se ve skladech ukladaji volnym loZenim
do vysky asi 1,70 m, takZe na 1 m? plochy netto se
uskladni asi 1600 lahvi a asi 1200 lahvi na 1 m? plochy
btto. Podlaha je pak zatiZena vahou 850 kg/m2

Pii prepravé lahvi pojme jeden Zeleznitni vagon nor-
malniho typu asi 20 000—25 000 kusi novych lahvi volne
loZenych. Skladka jednoho vagonu vyZaduje asi 4—6 ho-
din pfi 5—6 pracovnich silach.

Sledujeme-li transport lahve ze skladu ve sklarné az
k mycimu stroji ve staéirné, zjistime, Ze lahev putuje
do vagonu, z vagonu na vozik, z voziku do skladu lahvi,
ze skladu lahvi do bedny (pPfepravky) a z ni pak na
destidkovy transportér na lahve. Kazda lahev se bere
nejméné Sestkrat do ruky. K témto operacim je zapotfebi
velkého mnoZstvi pracovnich sil a neproduktivniho pra-
covniho ¢asu. U velkych exportnich pivovarf, kde je
mizivé procento vratnych lahvi, stdva se problém vnitro-
zavodni dopravy lahvi hospodéafsky téméF netnosnym.

Paletizace je pro pivovary v CSR zatim novinkou a
v Zadném zAvodé se nepouZivd ani palet, ani vysoko-
zdviZznych vozikli. Za tohoto stavu znamend zavedeni
paletizace v naSich pivovarech podstatny krok k zlep-
geni stavajicich nedostatkiti v mechanizaci.

Castetnd paletizace se uvaZuje v projektu nové lah-
vovny pro Ostravu, a to pouze pouZitim palet a vysoko-
zdviZnych wvozikG doméci vyroby, zatim bez paletovacich
strojii. Projekty novych pivovarli vSak s diislednou pale-
tizaci jiZ pod&itaji.

Z mechaniza€nich stroji je v tuzemsku ve vyvoji pouze

stohovaci stroj, ktery reSi Obalovy ustav — Praha-Smi-
chov.
Vyvojem paletizadnich voziki zabyvaji se Dé&inske

strojirny.
Dnes$ni stav — zahraniéi

Podle re3er3f a zprav ze zahraniénich pivovari pouZiva
se v lahvovnach modernich stfednich a velkych pivo-
varfi v kapitalistickych statech evropskych a v Americe
vesmés paletizace pro dopravu prézdnych lahvi a lah-
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Obr, 2. Princip paletovaciho stroje (3védské provedeni)
1 — stohovaci stroj, 2 — pohon, 3 — zdsoba prizdnych palet, 4 — zésoba pin¥ch palet (3 palety)
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vového piva v bedndach. K tomuto u¢elu jsou zde v pro-
vozu tfi druhy strojii, a to:

1. stohovaci [sedlaci) stroje na bedny a stroje s opac-
nou funkci (k odebirédni beden ze stohii)
2. paletizatni a depaletizatni automatické stroje

3. vysokozdviZné paletovaci voziky pro dopravu naloZe-
nych palet a ke stohovani palet na sebe ve skladech.

Ruéni manipulace s uklddanim beden prazdnych i
plnych na sebe a jejich opétné sejiméni patfi k nejna-
méhav&j§im pracim v pivovafe. PIn& automatizované
stroje tuto praci Gplng eliminuji a je moZno jich pouZit
jak pro dfevéné bedny, tak pro Zelezné prepravky lahvi.
Stohovaci stroj ma vykon asi 600 beden/h pfi udédvané
spotfebé vzduchu 32 m3/h s tlakem 5 atp. Stroj se vy-
rabi aZ do vykonu asi 1000 beden/h. Sedlaci stroj zafa-
zuje se do dopravnikové linky, a to bud do valeckové
drahy, nebo do Fetdzového dopravniku s nahonem, ktery
je vyhodnd&jsi. Stroj lze nastavit na libovolny pocet
vrstev beden na sebe.

Stroj s opa&nou funkci, ktery skldada nastohovane
bedny automaticky za sebou do Fady na dopravnik, je
iiplné stejného principu. Vykon tohoto stroje je stejny.
Stroj se zafazuje na ,prijmovou ast lahvovny.

Vlastni paletiza¢ni stroj {obr. 1 a 2) je zafFizeni, kteréj
automaticky ukldda na palety stohy beden, postupujici
po dopravniku v pevné stanoveném pofadku. Stroj si
samodinné odebira ze zasobniho stohu palety, posunuje
ie dopravnikem v pravidelnych intervalech k naklada-
cimu mistu, kde se plni Fadami nastohovanych beden.
Napln&né palety pak postupuji v fadé za sebou na Siroké
valetkové draze, odkud se odebiraji ¢eln& nebo se stra-
ny vysokozdviZnym paletovacim vozikem k dalSimu
transportu — k expedici nebo k uloZeni do skladu.

V posledni dob& se objevuji v literatufe zpravy o po-
uZivani tzv. depaletizaéniho stroje. Tento stroj, ktery se
nyni zavadi hlavné v USA, je konstruovan na podobném
principu jako stroj paletovaci, av3ak pracuje na strané
prazdnych obalii a v lince je predfazen stohovacimu
stroji s opatnou funkci. Oba stroje maji pohon pneuma-
ticko-mechanicky. i

VysokozdviZné paletovaci voziky se v celém svété vy-
rabéji ve velkém mnoZstvi druhfi a typd, jejichZ spolec-
nou vlastnosti je velkd operativnost v provozu, tj. maji
znacnou pojizdnou rychlost, maly polomér v zatackach
a masivni konstrukci p¥i umérné nosnosti. Ne&které
z nich jsou porovnany s voziky nasi vyroby na obr. 3.

Navrh na pouZiti paletizace v lahvovnich naSich
pivovarii

a} Technologické schéma dopravy beden a palet

Technologické schéma dopravy lahvi v bednach s po-
uzitim paletizace predstavuje pokrokovy; mechanizovany
a v ndkterych &astech automatizovany zpisob dopravy
pivovarskych beden. Takto se dopravuje jednak lahvove
pivo v bedndch na cestd k zékaznikovi, a to od okamZi-
ku, kdy naplndna ldhev opusti lahvarenskou linku za
etiketovacim strojem a jednak préazdné lahve v bednéch
od zadkaznika aZ ke vstupu do staceci linky. Zahrnuje
tedy paletizadni doprava tsek od vkladate naplnénych
lahvi do beden pPes mechanizované sklady beden az
k expedici auty nebo ve vagonech k zdkaznikovi a tusek
dopravy prazdnych lahvi v bednach od zdkaznika auty
nebo ve vagonech do skladii prazdnych beden a dale
aZ k vykladadi prazdnych lahvi z beden na pocatku
stdceci linky.

Schéma dopravy na paletdch je zndzornéno na obr. 4.
Bedny s plnymi lahvemi odn&3f vdletkova nebo fetdzova
dopravnikova drdha do stohovaciho stroje, ktery usa-
zuje CtyFi bedny na sebe, sloupce Ctyf beden.yg‘unuje na
dopravnik, paletizaéni stroj umisti na paletu nejprve
dva sloupce beden za sebou, paleta popojede automa-
ticky o $ifku bedny, stroj na ni nasune dal3i dva sloupce
beden, naceZz se paleta znovu posune, aby se na ni na-
sunuly posledni dva sloupce po €&tyFech bednédch. Na-
plnéna paleta se pak posune na vadletkové drédze paleto-
vaciho stroje a €ekd na pfijezd paletovaciho voziku.
V zasobé jsou 2 aZ 3 plné palety. Pfedpokldd4 se pouZiti

standardni palety ze dieva v provedeni podle mezina-
rodnich predpist UIC — typ L

Pro dopravu palet je u nas navrzen novy paletovaci
vozik Deécinskych strojiren, typ ASS 1012, kterym se
palety odebiraji od paletovaciho stroje a vozi do skladu,
kde je mozno stohovat aZ tfi palety na sebe, staci-li se
pivo do zasoby.

V piipadé pifimé expedice klade vozik palety s bedna-
mi na volné stojici auta se spuSténymi postranicemi.
Auta zajiZd&ji pak s paletami aZ ke kensumentim, kde
se bedny snimaji (zatim rucné, pokud nedojde i zde
k dal3i mechanizaci); palety ziistavaji na autech a opét
ruéné se na né seradi ve stejném uspofddéani bedny
s prazdnymi lahvemi, které auto veze zpeét do stacirny.
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Obr. 3. Nosnost paletovacich wvozikia v zdvislosti na
jejich vdze
A — podle Gdaji ..Schweizerische Industriegesellschaft, Nenhausen am Rhein-
fall*, B — vozik és. vyroby AV 521 (nosnost 650 kg, vdha 1330 kg), C —
vozik &. vyroby AV 1522 (nosnost 1650 kg, vdha 3260 kg), D — vozik é&.
vyroby ASS 1012 (nosnost 1000 kg, vdha 1600 kg), E — voziky s diesel-
motorickym pohonem fy Coventry Climax Engines Ltd.

Bude-li pivo expedovano drahou, zaveze paletovaci
vozik paletu na rampu a postavi ji pfed vrata vagonu.
Palety lze do vagonu nakladat pomoci vysokozdviZného
hydraulického neb elektrického rucniho voziku typ
VVR 600, vyrobku Kovo Cheb. Timto vozikem lze stoho-
vat dveé palety ve vagonu na sebe. Dal5i manipulace
palet k zakaznikovi a zpé&t bude otdzkou ujednani s CSD.
Podobné lze palety z vagonii v pivovafe vykladat a do-
pravovat voziky do skladu prazdnych obalii, tam stoho-
vat nebo palety fadit pfimo na drédhu ,depaletizaéniho
stroje”.

V ,depaletizaénim stroji® se paleta rozd&li na Sest
stohi po 4 bedndch, které putuji za sebou po doprav-
niku k ,odstohovacimu® stroji, ktery dale stohy rozloZi
a posadi jednotlivé bedny za sebou na dopravnik. Bedny
pak béZi k vykladaci lahvi a dale pak prazdné bez lahvi
po dopravniku kolem stafeci kolony neb pod drovni sta-
¢ecl kolony aZ k mistu vstupu beden do automatického
vkladace lahvi.

Prazdné palety od depaletizaéniho stroie jsou asi po
deseti kusech pfevaZeny paletovacimi voziky na stranu
vystavu a umisfovany na zasobniky palet paletizaénich
strojii. Cyklus je uzavieny a ve vSech fazich ma uréité
akumula¢ni moZnosti, které zajistuji jeho plynulost.

bj Technologické schéma dopravy novich lahvi

Aby se nové lahve na cesté ze sklaren aZz k mycimu
stroji v lahvovné nemusely nékolikrat prekladat, je
mozno je dopravovat v kovovych box-paletdch s draté-
nym pletivem, vyrobek Kovo Cheb.

Box-paleta md =zdkladni rozmér 800 X 1200 mm, je
sklddaci a miZe byt popfipadé zaji§t&na plombami. Vy5§-



32

Paletizace v dopravé lahvového piva

Kvasny pramysl
ro€. 6 (1960) - &islo 2

Obr. 4. Schéma paletizace v_lahvovné

plnici a uzaviraci stroj (monoblok), 9 — pastér, 10 — kap-
slovaci stroj, 11 — etiketovaci stroje, 12 — vklada¢ lahvi
do beden, 13 — stohovaci stroj, 14 —— paletovaci stroj. 15
— sklad plnych lahvi v bedndch na paletich, 16 — nakladé-
ni plnyeh lahvi do aut, 17 — naklidéni plnych lahvi do
vagonii, 18 — vyklddani novych lahvi v box-paletich z va-
gonii, 19 — cklad novych lahvi v box-paletich, 20 — ruéni
vykladani novych lahvi z box-palet, 21 — doprava prézd-
n¥eh beden, 22 — doprava prazdnych palet

1 — vykladini prazdnych lahvi z vagonu, 2 — vykladani
prizdnych labvi z aut, 3 — sklad prizdnych lahvi v bed-
néach na paletich, 4 — depaletovaci stroj,.5 — odstohovaci

: , S stroj, 6 — vyklddaé lahvi z beden, 7 — myé&ka lahvi, 8 —
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ka je 970 mm. Naplnénd box-paleta s obsahem asi 790
lahvi 0,5 1 se ve sklarné& dopravi paletovacim vozikem
do vagonu. Na misté urceni se opét paletovacim vozi-
kem pievaZi do skladu novych lahvi, kde se vrstvi do
stohti aZ po ¢tyfech paletach.

PIné palety ze skladu zavaZeji se pfimo k myckam,
kde je nutno ldhve ruéné vyjimat a stavét na destitkovy

pas, ktery je dopravuje podle potfeby do stroje. Prdzd-
ué palety se sloZi a sloZené s vySkou asi 280 mm posi-
laji se ve vagonovych zésilkdch zp&t do sklaren. Slo-
zené palety od mycky do skladu, popf. do vagonu se
dopravuji rovn&Z paletovacim vozikem. L

Doslo do redakce 24. 11. 1959.

[MPUMEHEHHWE TMAJIJIETH3AIIMH
IMMPU TPAHCIIOPTE ITHBA
B BYTBIJIKAX

OOGuHpHLIH TpyA, pasbuTBIA HaA TPH
YacTH, MOCBSILlEH B NMEPBOH 4acTH 00630-
py TIpHMEHEHHSI TMajJeTH3amHu Ha oTe-
YECTBEHHEIX M 3arpaHHYHLIX THBOBA-
. penHnix 3aBonax. [ToapoGuo paccMaTtpH-
BaeTcsl TeXHOJOrHUeCKas Cxema TPaHC-
nopra NHBa B OYTHJKAax C MOMEHTa
Pa3JHBKA IO JOCTaBKH NOTPeGHTeNH H
BO3BpallleHnsi Tapel Ha 3aBol. Kpowme
TOTO [0KAa3b[BAaeTCH OpraHH3ailHa J10-
CTaBKH HOBHIX OYTHIJIOK ¢ OYTHIJIOYHOIO
3aBoAa Ha NHBoBapeHHul. B nambredi-
MHX CcTaThiX OYAYT aHaJH3HPOBaTLCH
npoGiemMbl  MaJJETH3alMHn  NPHMEHH-
TebHO K 33KyNOPOYHO-Pa3JHBOUYHBIM
uexaM Ha THBOBAPEHHBIX 3aBOJAX.

PALLETISIERUNG IM FLASCHEN-
BIERTRANSPORT

Die Studie, die in drei Abschnitte
eingeteilt ist, bringt in dem ersten
Artikel eine Ubersicht der Palletisie-
rung in den ausldndischen und tsche-
choslowakischen Brauereien. Das tech-
nologische Schema des Flaschenbier-
transportes von der Abfiillkolone bis
zum Konsumenten, der Riickfluss des
Leergutes und der Flaschentransport
aus der Glasfabrik in die Brauerei
werden beschrieben. Im weiteren wird
sich die Studie mit der Problematik
der Palletisierung in den Flaschen-
kellern der Brauereien befassen.

APPLICATION OF PALLETS FOR
DELIVERING BOTTLED BEER

The exhaustive study dealing with
pallets is divided in three parts. The
first part provides basic information
of the scale, on which pallets are
used in breweries abroad and in
Czechoslovakia. The author analyses
in detail delivery schemes from bottl-
ing stage to consumers, transport of
empty bottles back to brewery and
supplies of new bottles from glass-
works. Next part will deal with some
practical problems, which must be
solved when introducing - palleting
system into bottling plants.

OPRAVA TISKOVE CHYBY

V &lanku M. Kotrlé-Hapalové: Bilkoviny v pivovarstvi. I. Dusikaté lditky jeémene a sladu, uverejnéném v 1. Cisle

naseho Casopisu, byly nedopatfenim- pfehczeny na str. 4 tituly kapitol. Prvni kapitola ma mit titul
7adame &tenafe, aby si tuto chybu opravili.

slozky jetmene®, druhad ,Dusikaté slofky sladu®.

L,Dusikaté

- Casopis PRUMYSL POTRAVIN prinasi
cisle tyto &lanky:

Kohout J.: V§voj masného priimyslu v létech 1945 aZ
1960 a jeho tkoly v treti peétiletce.

Kratochvil L., Vedlich M.: Stloukéni biologicky kysané
smetany na kontinudlnim zmaselfiovaci 4 MV

Olsansky C.: Klimatizace syrafskych sklept

Svec F., Novak J.: Problémy technického rozvoje a
efektivnosti pfi projektovani zavodii konzervarenskeho
pramyslu

Teindl J.: Vliv nékterych néaplni na plechovky z gal-
vanicky pocinovaného plechu

Ondrejkovié T., Budlovsky J.:
z obohatenej stravy a moZnosti
tymto vitaminom

ve druhém

Utilizdacia vitaminu C
obohacovania stravy

Hnévkovsk§ A.: Stroj na prosvécovani a samofinné
vyFazovani neéistych Tahvi

Funfalek ‘A.: Praxe (razové zabrany v masném pril-
myslu

Perlin C.: Pfehled -chemickych metod na stanoveni
chlortetracyklinu z biologického materialu

Jakubovsky V.: Nové sméry ve vyrobé ementdlu

Maxa V., Teply M.: Piehled praci technického roz-
voje ve vyrobé &istfch mlékafskych kultur

Kopecky A., Krejcar E.: lonexové cCiSténi glycerinu IV

Poéinaje timto ¢&islem bude do &asopisu PRUMYSL
POTRAVIN vkladdna samostatna pfiloha ,Zéklady potra-
vinarfské mikrobiologie“ ppo odborné pracovniky v po-
travinafském primyslu. PongvadZ je vydavdna ve for-
matu A5, vytvori po dokongeni praktickou pFirucku.



