Pfeprava piva na odbytisté v cisterndch

JINDRICH KURZ, Vyzkumny Gstav pivovarsky a sladaisky, Praha

Rada ekonomickych rozborfi, provedenych v po-
slednich letech v pivovarskych zévodech, ukdzala
zcela jasn& hospoddfsky vyznam dosud opomfije-
nych okrajovych usekdt vyrobniho procesu, pro né%
se viiva souhrnné oznafeni manipulace s materia-
lem. Zatimco doneddvna se pozornost vénovana
témto dsekiim omezovala vcelku na to, aby pfi pfe-
sunech neutrpéla jakost vyrobku a aby nevznikaly
ztraty, dnes jsou zde zcela redlné moZnosti zvySo-
vani produktivity prdce a sniZovdni ndkladd.

Pfi priizkumu ve velkém pivovarském zdvodé se
napi. ukézalo, Ze na operacich manipulace s mate-
ridlem pracuje 68 % viech d&Inikl a Ze ndklady na
manipulaci ¢ini 36 % uplnych vlastnich nakladi,
popf. 80 % tplnych vlastnich nakladd po odedteni
poloZky surovin. KdvZ byly analyzovany technicko-
ekonomické ukazatele projektu nového pivovaru,
zjistila se Cisla pon&kud niZi, stdle viak velmi vy-
znamnd. Na tfely manipulace s materidlem pfFipa-
dalo asi 30 % celkovych investic, 24 % tplnych
vlastnich nékladd, 54 % z celkového poétu délnikf
a 47 % z celkového podtu pracovniki.

ProtoZe manipulace s materidlem jako celek pied-
stavuje pomérné nesourody komplex operacf, ma
znatny vyznam zjiSténi ekonomické vahy jednotli-
vych dil¢ich usekfl. Vysledky orientadénich priizku-
mi potvrzuji zndmou skutednost, Ze v pivovarském
primyslu podil meziopera¢ni [technologické) pfe-
pravy je maly, protoZe jde vesm&s o mechanizova-
nou dopravu tekutin. Ndroky na manipulaci (napf.
v pracnosti a ndkladech] prudce vzrilistaji aZ v sou-
vislosti s plnénim transportnich obalfi a rozvozem.
V jednom ze sledovanych zdvodid se napf. ukdazalo,
Ze v celkovém komplexu manipulace s materidlem
85 % néarokdl na podet délniki a mzdové ndklady
vycCerpavaji dva hlavni dseky: obalové hospodéafstvi
a rozvoz.

Pro technicky rozvoj na t&chto tisecich pfichéazi
v tvahu né&kolik technickych smeérfi, jejichZ cilem
je bud mechanizace (napk. paletizace]), nebo sniZeni
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mrivé vahy, kterou je ve formé cbalu nutno pfepra-
vovat spolu s pivem (nap¥. hlinikové sudy, lehdl
pfepravky), nebo kombinace ohou efektti [cister-
nova pfeprava). O ekonomickém pFinosu jednotli-
vych smérG v naSich podminkach je dosud malo
spolehlivych podkladd. Proto byl Vyzkumnému dsta-
vu pivovarskému a slada¥skému uloZen komplexni
vyzkumny tkol, ktery ma zjistit pouZitelnost a eko-
nomicky p¥inos modernich metod manipulace s ma-
teridlem v pivovarském pritmyslu.

Pro prvni etapu byla vybrana cisternova preprava
piva. ProtoZe se tohoto zpf@isobu jiZ v praxi pouZiva
pro dodavky piva do dislokovanych stddiren, zams-
Fila se prdce ekonomického vyzkumu na moZnosti
pouZiti cisternového rozvozu pro pfimé zdasobovani
restauraci a jinych odbytist.

Vyvej a stav v zahraniénim pivovarstvi

I kdyZ jsouzpravy o pouZiti cisteren v pivovarstvi
jiZ z dfivejsi doby, datuje se 8ir3{ rozvoj cisternové
pfepravy piva aZ od II. sv&tové vdlky, zejména pak
od r. 1950, a to v zemich s vyvinutym systémem
mistng odloudenych staciren piva do lahvi [NSR,
Anglie]). Ekonomicka vyhodnost i n&které techno-
logické vyhody cisternové pfepravy vedly jiZ dosti
brzy k ndvrhiim na vyuZiti tohoto principu I pro
pfimé zasobovani restauraci. V tomto sméru pied-
loZil technicky zddvodnény ndvrh jiZz v r. 1928
Nathan [1].

V roce 18950 oZivil zapadly ndmé#t ekonom Wesen-
mayer [2] a zdivodnil novy zpfisob rozvozu tech-
nicky i ekonomicky pro vybrany konkrétni pivovar
s vystavem 118 000 hl sudového piva ro&ng. Pfesto
se mySlenka cisternového rozvozu piva do odbytist
v zemich klasického kontinentdlniho pivovarstvi ne-
roz§ifila. Zpravy z posledni doby svédd&i o tom, Ze
sledovany zpfisob je jen ve velmi omezeném méfitku
uplatn&n v Anglii a Ze jedinou zemi, kde nahradil
z plfevaZné Cdsti tradiéni rozvoz piva v sudech, je
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a b
Obr. 1. Autocisterny na podvozku S 706 RT, vyrobené pro Plzefiské pivovary, n. p. — [a] a pro PraZské pivovary,
n. p. — (b}, [obsah 57 Rl v 1 tanku] a cisternovy privés obsahu 33 hl

Novy Zéland.!) Zpflisob provedeni lze podle zprav
v literatufe [3, 4] popsat takto: Stacirna sudll a
celd manipulace s plnymi i prdzdnymi sudy je na-
hrazena plnicl stanicl pro cisternova auta v pivo-
vafe. Rozvoz piva do restauraci obstardva park taZ-
nych vozi s cisternovymi navésy, které maji celko-
vou kapacitu 76 hl i vice rozdélenou do 4 aZ 6
komor. Ve sklepech restauraci jsou instalovany vy-
Cepni tanky obsahu 15 aZ 25 hl. K pfetladovani piva
se pouziva kysliéniku uhli¢itého.

Skutefnost, Ze cisternové zasobovani odbytist se
v zédpadnich kapitalistickych statech vecelku neujalo,
lze vysvétlit rozborem odbytové situace v pivovar-
stvi téchto zemi. Rozhodujici tu jist& nebyly tech-
nické obtiZe, nybrz hospodéafské a obchodni faktory,
pro novy zpfsob vesmé&s nepfiznivé (napf. vy3si a
nepldnovité rostouci podil piva v lahvich a plechov-
kach, niZ3i stupeii koncentrace odbytu sudového
piva, roztFist&nost sortimentu na odbytiStich, exis-
tence velkoobchodu jako mezi¢ldnku mezi pivovary
a odbytisti aj.]). Srovnéni s naSimi podminkami uka-
zuje, ¥e vieobecné ekonomické a odbytové pfedpo-
klady pro zavadéni nové metody jsou v naSem pivo-
varstvi zdsadnd pfiznivejsi.?)

Odbytové piedpoklady pro zavadéni cisternového
rozvozu piva do odbytist

Zakladni odbytovy pfedpoklad

Otazku rozsahu pouZitelnosti cisternového rozvo-
zu jsme v prizkumu povazovali za zdsadni, protoZe
realizace omezend na nékolik nejvétS8ich odbytist
by pfinesla z hlediska narodniho hospodabstvi jen
nepatrny efekt. PFi zkoumdni této otdzky je vhodné
vyjit od jednoduchych zavislosti mezi primérnym
dennim vycepem odbytists, obsahem jednoho vycep-
niho tanku a dobou, po niZ lze bez tjmy fa jakosti
tepovat pivo z jednoho vyCepniho tanku. Budeme-1i

1) zemé, jejiz pivovarstvi na sebe v posiednich letech upozor-
nilo m. j. i prvni realizaci pritokového pivovarského kvaseni ve
svétovém méfitku.

2) Srov. napf. vedle zminénych jiZz faktori vyhodu rajonizace
odbytu, nebot zavedeni cisternového rozvozu vytvari dlouhodobou
vazanost odbytidt@ na urcity dodavajici pivovar.

za hlavni odbytovy piedpoklad povaZovat urcitou
minimélni hodnotu primé&rného denniho vycepu
v jednom druhu a v priméru obdobi slab3i spotieby
[V , dostaneme vztah

!m'u}
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kde O,;, je nejmen3i obsah vyCepniho tanku pfi-

pustny z technickych a ekonomickych hle-

disek (v hl];

D je doba, po kterou lze bez Gijmy na jakosti
fepovat na odbytisti postupné pivo z jed-
noho vycepniho tanku (ve dnech].

min

Minimélni piipustnéd velikost vycepniho tanku je
urtena v prvni Fadé ekonomickymi hledisky?®), ze-
jména efektivnosti investice (rfizny investitni na-
klad na 1 hl tankového prostoru pro tanky riznych
obsahil). Do3li jsme k minimé&lni velikosti 8 a z hle-
diska poZadavku typizace 10 hl. Pfipustnou dobu
Cepovani z jednoho tanku bylo nutno ovérit techno-
logickymi pokusy, protoZe v tomto sméru neni u nds
praktickych zkuSenosti.

Ovefovaci zkoudky

V pokusném a vyvojovém stiedisku VUPS v Bra-
niku se provedly 2 série zkouSek, které mély zjistit
zavislost jakosti epovaného piva na dobg, za kterou
se vycepni tank zcela vyprazdni. Ke zkouskam se
pouZilo dvou 6 hl stojatych smaltovanych tankd a
ve viech podminkdch se napodohily pfedpokladané
poméry na odbytisti [postupny odbér, délka potru-
bi atd.). ZkouSelo se paralelné uchovdvani piva
v tanku pod tlakem vzduchy a kysliéniku uhli¢itého
a jako srovnavaciho piva se pouZilo piva z dFevé-
nych sudft uskladndnych za stejnych podminek.
K degustacni zkoudce se vidy narazil novy sud, za-
timco pokusné pivo se ¢epovalo po celou dobu trva-

3) Technicky proveditelnd by byla i realizace s vyCepnimi tanky
obsahu, napf. 3 hl, kterd by promeénila cisternovy viz v pojizd-
nou stadirnu pevné instalovanych kovovych sudfi, pricemz by
oviem vetdina ekonomickych vyhod cisternového rozvozu byla
ztracena. Z technickych hledisek ma vyznam napi. moZnost snad-
ného myti vifepnich tankfi
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ni pokusu z jednoho tanku.?) Degustace byly prove-
deny 4., 5., 8. a 12. dne od napln&ni obou tank.
Vysledky ukazaly, Ze za podminek, které byly do-
drZeny p¥i ovE&fovaci zkouSce, ani delsi skladovani

piva v tancich pfi postupném odb&ru nemé nepfiz- -

nivy vliv na chutové vlastnosti piva. Vzorky z tanki
byly vesmés hodnoceny lépe ne¥ srovnédvaci. Zaji-
mavé je rovnéZ, Ze se v rdmci trvdni pokusu nepro-
jevily p¥ednosti kysli€niku uhli¢itého (p¥Fi Cepové-
ni) v takové mife, jak by se dalo odekavat podle
literatury, takZe neni nutno povaZovat pouZiti CO:
za podminku pro zavddéni nového zpilisobu &epovani.

Okruh vhodnych odbytist

PEi stanoveni zdkladniho odbytového pfedpokladu
se tedy mohlo pouZit vysledkid ovéfovacich zkousek,
které ukdazaly, Ze z vyCepniho tanku na odbytisti
bude moZno Cepovat pivo po dobu min. 6 dnii. To
znamend, Ze se pouZitelnost cisternové prepravy
v zédsadé rozSifuje na odbytisté s dennim vycepem
piva v- hlavnim druhu a v obdobi slab§iho odbytu
1,67 hl a vice, pfitemZ stdle uvaZujeme minimdalni
velikost tanku 10 hl. Uvedeny priamérny denni vy-
¢ep odpovida roénimu odb&ru odbytisté asi 1000 hl
a vice (podle odbytovych podminek]. Odbytidt této
velikostni skupiny je u nds jiZ Zznac¢ny potet, a to
i mimo nejvétii mésta. Pro ziskdnl nazornéjsi pred-
stavy o jejich Cetnosti se provedl orientaéni pri-
zkum ve spoluprdci s 3 ndrodnimi podniky oboru.
Zjistovala se odbytist& s rofnim odbé&rem 1000 hl
a vice.?) V odbytovém rajonu smichovského pivo-
varu bylo zjisténo 70 takovych odbytist s celkovym
ro¢nim odbérem 153 tis. hl, v Jihomoravskych pivo-
varech, n. p. 60 odbytidt s odb&rem asi 100 tis. hl,
v rajénu ostravského pivovaru 95 odbytiSt s asi
160 tis. hl.

Orientaéni prizkum davd jen hrubou pfedstavu
o okruhu vhodnych odbytidt. V druhé etapé je nutno
pfihlédnout k dal3im odbytovym predpokladim,
které souvisi zejména s

a) sortimentem Cepovaného piva,

b) poétem vyCepli a jejich rozmisténim,

¢) perspektivou konkrétniho odbytiste,

d) trendem vyvoje odbytu piva, atd.

Vliv téchto faktorit je individualni a povede
v praxi v&t8inou k ur¢itému zdZeni okruhu vhod-
nych odbyti§t.5) Naopak pfiznivy vliv na moZnosti
realizace bude mit perspektiva postupujici koncen-
trace odbytu sudového piva do vétSich odbytist a
ruseni malych restauraci. Zvlast vyhodné pro reali-
zaci budou nové budované restaurace, u nichZ by se
meélo potitat’) jiz v projektu se zdsobovanim v’ cis-
terndch.

Technické vybaveni pro cisternovou p¥epravu piva
do odbytist
Cisterny
Na tomto tseku jsme se zamé@Fili zejména na eko-

4} Pii vdech zkouSkach se pouZilo béiného provozniho 10° svétl.
piva.

5] je tieba zvlastniho Setfeni, protoZe soulasné zplisoby evi-
dence a fakturace odbytu nedavaji pivovaru bezprostfedni pre-
hled o skladbd odbytidt podle velikosti ro¢niho odbéru.

§) To plati obdobné i pro technické podminky (pfijezd pro cis-
ternu, umisténi pivniho sklepa apod.].

7] alespont na okraji je nutno upozornit na specifickou proble-
matiku zavodnich jidelen z hlediska zavdadéni cisternové pfepravy.

Obr. 2. Téikotondzni cisternovy ndvés o obsahu 145 hl
v jediném tanku, v provozu pFi zdsobovdni stdciren, vy-
robce fa Schmidding [NSR}

nomické parametry naSich autocisteren a cisterno-
vvch privésti ve srovndni s pfednimi zahraniénimi
vyrobky a na zhodnoceni vyhod i nevyhod riiznych
typl trakci.

Cisternové ndstavby, které vyrabéji a montuji SPP
v Usti n. L. na néakladni automobily Skoda 706 RT
a pétitunové pFivésy A 5 pro pfepravu piva do od-
loucenych stadiren, jsou v zdsadé vhodné i pro za-
sobovani odbytist, i kdyZ lze doporucdit n&které
konstruk&ni dpravy (napt. redukci celkové vy3ky
vozidla niZ8i ndstavbou, vybaveni vozu vlastnim
kompresorem, sladéni obsahu pfepravnich tanki
s obsahy typizovanych vycepnich tankfi, popt. je-
jich néasobky aj.). Pokud jde o nejvhodng&jsi typ
trakce, je moZno pro zdsobovani stafiren navrhnout
vyvoj cisternovych névést,®) pro dodavky restau-
racim je vSak nutno trvat na maximdalni manévro-
vatelnosti vozidla, kterou spliluje nejlépe auto-
cisterna.

PFi sledevédni ekonomickych parametri nasich
cisternovych vozi se pouZilo Fady ukazatelt z eko-
nomiky automobilové dopravy (napf. faktoru uZit-
kovosti). Hodnotime-li vSak ekonomii autocisterny
jako vozidla pevné spojeného s pfepravnim obalem,
zajimd nés v prvni Fad#, o kolik hl pfepravi auto-
cisterna vice ve srovnani s dosud b&Znymi obaly
piepravovanymi valnikovym vozem téZe zdkladni
nosnosti, popf. téhoZ typu. V ukazateli, ktery miiZe-
me mnazvat ,nosnosti (ufiteéngm zatifenim)] vozu
v hektolitrech®, se jiZ projevuje riizna vaha jednot-
livych obali. Vypocet ukazatele pro naSi autocis-
ternu i pFivés ve srovnani s plvodni valnikovou
modifikaci obou vozidel ukézal, Ze zvySeni ptepra-
veného mnoZstvi piva v cisterng neni tak podstatné,
jak by se dalo oCekdvat. Tak autocisterna II (S 706
RT, obsah 57 hl v 1 tanku] pfepravi jen o 5 hl vice
neZ valnik S 706 RT, naloZeny 2hl dfevénymi sudy,
o 7 hl vice ve srovnéni s 1hl dfevénymi sudy, o 6 hl
méné neZ v hlinikovych sudech. U piiv&su dokonce
neni zvy3eni ani proti 2hl dfevénym sudim. U za-
hraniénich vyrobkdi se napf. u pfivésit dosahuje
zvySeni ,nosnosti v kI* o 30 a% 50 %. Vyznam ne-
pfiznivych hodnot ekonomickych parametri naSich

8] Pro tento piepravni dkol by bylo moino vyuZit ekonomickych
vyhod navésové trakce, napf. cyklického ob&hu, zvlasté v tako-
vém systému, v némz by cisternovy ndvés slouZil i jeko lahvaren-
sky zasobni tank,
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cisternovych vozi nelze vSak pieceiiovat, uvazi-
me-li, Ze

a) jde o prvni vyrobky toho druhu u nas, zatimco
vyvoj cisteren v zahrani¢i lze méfFit na desetileti;

b) tspory ve vlastnim pfepravnim procesu tvoii
jen Cast (a to men3i ¢dst) celkového efektu oceka
vaného od zavadéni cisternové piepravy.

Ukazatele v3ak svédcéi o tom, Ze bude tfeba kon-
strukci nasich cisternevych vozid zlepSovat, a to ze-
jména ve sméru bezramovych, samonosnych kon-
strukci, které podstatné sniZzuji celkovou vdhu vozu,
volby leh&ich materidld apod.

Vybaveni odbytiiteé

V zdsadé plijde o vybaveni pivniho sklepa na od-
bytisti vy¢epnimi tanky vhodné velikosti a v po-
tfebném podtu a o instalaci plniciho potrubl aZ
k mistu, kam bude zajiZdét cisternovy viiz. Bylo
doporuceno typizovat vycepni tanky v fadé 10, 20
a 30 hl. Jako materidl pfichdzi v tivahu hlinik, ocel
smaltovand nebo s uponovym ndtérem. Vcelku jde
0 zaPFizeni analogické tankiim, které maji nékteré
pivovary v dislokovanych stacirnach piva. Z hledis-
ka kontroly mnoZstvi vyéepovaného piva (nap¥. pFi
pfeddvani nadatého tanku mezi vyCepniky jednot-
livych smé&n) je nutno trvat na vybaveni tanki sta-
voznaky s postadujici pFesnosti. Pokud jde o vyba-
veni odbyti§té, pripadd pivovarskym technikiim
iiloha odbornych poradcli pracovnikii odbytistg,
ktefi nemaji pochopitelné se zafizenim podobného
druhu zkuSenosti. V3eobecné je tfeba uvést, Ze za-
vedeni cisternové prepravy nezvy3uje naroky na
prostor pivniho sklepa na odbytisti ani jeho chla-
zeni, pokud dosud vyhovovaly pFredpisiim o sprav-
ném uchovavani piva. Pokud budou autocisterny
vybaveny vlastnim kompresorem, odpadne i poZa-
davek na vykonn&jii kompresor na odbytisti (vy-
prazdiiovani cisterny). Na ng&kterych odbytistich
budou totiZ soutasnd se zatankovdnim pivniho skle-
pa provedeny dal3i tipravy a investice, které se za-
vadénim nové metody bezprostfednd nesouvisi®] a
nebylo by sprdavné, kdyby tyto poloZky skreslovaly
pohled na efektivnost nového zplisobu rozvozu.

Sladéni velikosti
vyfepnich tanki

pfepravnich a

Tuto otdzku povaZujeme za velmi dileZitou, nebot
jeji zanedb&ni by mohlo vyvolat pfi realizaci ne-
prijemné technické a organizacni potiZe. Piipomeii-
me, #e prozatim nelze z diivodd péce o jakost piva
pocditat s takovym zplisobem rozvozu, ktery by byl

Obr. 3. Cisternovy ndvés anglické vygroby na 130 hl ve
3 tancich, s vestavéniym chladicim systémem

Obr. 4. Plnici stanice pro cisternové vozy v pivovare

Auckland (Novy Zéland). Nad prostorem pro auta jsou

umistény chlazené zdsobni tanky, do nichf se éerpd pivo
z leZidckého sklepa

idedlni z odbytového hlediska, tzn. pfi némZ by se
odbytidtim dodavalo libovolné poZadované mnoZstvi
piva.’®) Tento zplisob by nevyhnuteln vedl k jizdé
cisterny s Cdste¢né plnymi tanky, coZ neni p¥ipust-
né jak z hlediska ]‘akosti,' tak 1 dopravni bezpet-
nosti. Je tedy nutné, aby na kaZdém odbytisti byl
vyprazdnén bud cely obsah cisterny, nebo alespoil
obsah jednotlivich tankfi nebo komor. Pfitom maé
cisternovy viiz znaCnou rozvozni kapacitu (asi 40
aZ 80 tis. hl rotné& nebo 15 aZ 30 odbytist podle
primérné vzdalenosti odbytist a jejich velikosti),
takZe p¥i volb& nejvhodngjiiho obsahu cisterny a
jeho €len&ni nelze uvaZovat jen nékolik prvnich
pfipadi realizace, nybrZ je nutno vzit v tvahu cely
okruh odbytist pro plné vytiZeni vozu (popf¥ipadé
i v kombinaci se zdsobovanim staciren).

Vychédzejme napf. z obsahii vyfepnich tankid 10,
20 a 30 hl a uvaZujme autocisternu s celkovym ob-
sahem 60 hi rozdélenym do dvou tankfi s 20 a 40 hl,
a privés obsahu 30 hl. PoZadavky odbytist riznych
velikosti mliZeme zjednodusit takto:

vmin Velik'ost Pocet tanki I Obvykla dodavka
tankfi |
hl ks hl
hl I
2—3.2 10 2—5 20, 30, 40
3,3—5,2 20 2—4 20, 40, 60
5,3— 30 g 30, 60, atd.
e = = TR {

Vidime, Ze souprava cisternovych vozii uvaZovanych
velikosti miZe splnit v zdsadé poZadavky vZech 3
skupin odbytist za podminky, Ze v odbytistich po-
Zadujicich 30hl doddvku bude moZnost vjezdu, po-
piipadé piijezdu s pfivésem.’') U odbytist s dennim

9] Napf. obnova opotfebovaného zafizeni nebo prislufenstyi,
zvétdeni prostoru pivoiho sklepa, ktery nevyhovoval ani pro do-
savadni zplisob rozvozu v sudech, celkové tlprayy zlepSeni sani-
taéniho stavu, vyména nedostatetného chladiciho zafizeni apod.
Je tifeba povaZovat za vyhodu cisternové pPepravy, Ze pfi jejim
zavadéni dojde alespofi na nejdalezitéjSich odbytistich ke gene-
ralni provérce podminek, které maji neékdy rozhodujici vliv na
jakost piva podavaného spotfebiteli, a k nédpravé fady nedostatki,
na néz pivovary Casto jiZ del$l dobu marn® upozorfiovaly. Kon-
krétni prohlidka odbytist8 mtZze mit napf. 1 ten vysledek, Ze se
navrhne vihodnéj$i mistnost pro pivni sklep apod.

1) Tento zpisob by zfejmé pfedpokladal jiné technické feSeni
— upravy cisterny a dikladné praktické vyzkoudeni.

1] palsi otdzkou praktické organizace rozvozu je oviem vytvdi-
Feni rozvoznich tur cisterny tak, aby viiz byl maximalné vytiZen,
ujeta draha co nejkrat3i a aby byla do jedné tury propojena od-
bytidte vhodné na sebe navazujici velikosti odb&rniho pozadavku.
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vicepem asi 1,6 aZ 2, resp. 2,3 se vyskytne poZada-
vek na dodavku 10 hl, kterd jiZ neni s danou sou-
pravou uskuteCnitelna. P¥i rozSifeni realizace na
cely okruh vhodnych odbytist se tedy pravdépodob-
né vynofi poZadavek na déleni obsahu napf. 60
(40 410 + 10). V zahraniéi se tento problém Fesi
tlenénim obsahu cisterny a¥ na. 6 samostatnych
tankdl nebo cel, je v8ak nutno vzit v tvahu, Ze se
tfm nutné zvy3uji investi®ni naklady cisternové na-
stavby, komplikuje manipulace pfi plnéni atd.
V soutasné etapé nelze navrhnout vSeobecng platné
fedeni pro v3echny situace, povaZujeme vSak za
spravné upozornit na toto pomé&rn& opomijené hle-
disko.

Ekonomicky pfinos cisiernového rozvozun piva

Prototypovd pokusnd realizace

Dohodou MVO a MPP byl pro prvni realizaci vy-
bran podnik Ra] Slovansky dim v Praze. Novy zpi-
sob bude aplikovan na dodavky 10° sv&tlého piva ze
smichovského pivovaru v mnoZstvi asi 3000 hl roc-
né, zasobovani ostatnimi odebiranymi druhy piva

bude nadéle provadéno v sudech. Ve stavebné& upra- -

veném sklepé restaurace je instalovano 10 hliniko-
vych tankd a 8 hl (SPP Usti n. L.). PouZilo se skle-
néného pivniho potrubi. V ramci obnovy bude sklep
soucasné vybaven novym tlakovzduSnym a chladi-
cim zafizenim. Autocisterna pivovaru bude zajiZdét
do dvora, kam je zaveden vyvod potrubl. Provoz za-
Fizeni ma byt zahdjen zadatkem roku 1963.1%)

Z divodil souvisicich se specifickymi podminka-
mi vybraného odbyti5té se pouZilo tank@ obsahu
8 hl, i kdyZ z hlediska primérného denniho vyCepu
pfichédzela v tvahu maximdalni velikost navrhované
Fady. RouZiti men3ich tankt sice nepriznivé ovliv-
fiuje ekonomicky pfinos, umoZiiuje viak na druhe
strané vyzkouSet novou metodu v podminkdch méné
pfiznivych po strdnce technické (myti, plnéni, vy-
uZiti prostoru) i ekonomické a ve formé& asi takové,
jaka bude pf¥i 8irSi realizaci pfichdzet v dvahu pro
vEt8i pocet odbytist nejmensi uvaZované kategorie.
Déle bylo moZné porovnat ukazatele projektu s Fa-
dou dal3ich teoretickych variant pro danou velikost
a vy3etfit tak hranice efektivnosti pro 3ir3i reali-
zaci.

Investi¢ni naklady

Investitni naklad 57hl cisternové néstavby na
S 706 RT se pohybuje kolem 82 tis. K&s, 33hl né-
stavby na piives kolem 72 tis. K&s. Pfi plném vy-
uZiti vozu je podil investiéniho nakladu, pfipadajici

12} Zkudenosti z prvni etapy pokusného provozu a ekonomicka
konfrontace pfedpokladd s dosazenou skutefnosti budou rovneéz
zpracovany pro nékieré z pfiStich ¢isel ,Kvasného primyslu®.

Obr. 5. Cisternovy navés

k zdsobovdani restauraci na

N. Zélandu, obsah ¢lenén do
6 komor

na 1 zdsobované odbytisté vcelku nevelky. Investice
odbytisté jsou podstatné vy35i. Rozpolet pokusné
realizace ¢ini 188 tis. Kés, po odetteni obnovy
153 tis. Kés, investiéni ndklad na 1 hl ro¢niho vy-
tepu z tanki 33,70 Ké&s. PFevaZnou Cdst investicéniho
nédkladu odbytisté tvori cena tankd.

V1iv na uplné vliastni ndklady a na
produktivitu préace

Tyto vlivy se hodnotily pro pfedpokladané pod-
minky pokusné realizace ve srovndni s dosavadnim
zplisobem rozvozu v 2hl dfevénych sudech. Zjisto-
valy se vlivy na ekonomii pivovaru i odbyti§té, pfi
temZ bylo nutno u nékterych poloZek pouZit pro no-
vy zptisob odhadi. Porovnani ukdzalo pro novy zpl-
sob ofekavanou tsporu pivovaru v Gplnych vlastnich
nékladech 4,47 K¢s na 1 hl piva pfepraveného v cis-
ternd, na odbytidti pak na stejnou jednotku zvySeni
nakladili o 1,28 Ké&s. Vysledna tspora z hlediska na-
rodniho hospodéfstvi je ddna rozdilem kladného a
zaporného efektu a jeji hodnota — 3,19 Ké&s/hl —
vychdzi na jednotku je$té velmi priznivé. Usporu
v pivovafe tvoii z nejvétsi Casti sniZeni mzdovych
nédkladl (pfiprava a tdrZba sudd, manipulace s ni-
mi, nakladka a skldadka plnych a prdzdnych sudii).

Obr. 6. Typické zarizeni pivniho sklepa v novozélandské

restauraci, zdsobované pivem v cisterndch; tanky maji

sklolamindtové vyloZeni; automatickd kontrola teploty
sklepa
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ZvySeni naklad@ odbytisté je zplisobeno odpisy za-
rizeni pivniho sklepa. Zajimavé je, Ze podil tispory
na vlastnich dopravnich nékladech z celkové Gspory
je skutecn& nepatrny. Pro v3eobecnéj$i porovnani
se provedla analyza dopravnich nédkladf na 1 hl/km
pro stejné typy vozidla, 5 70 RT valnik a S 706 RT
cisterna — tspora na 1 hl/km ¢&ini jen 0,0036 K¢s.
Rozbor ndkladii tedy potvrdil pFfedpoklad, Ze pod-
statny pfinos cisternové prfepravy nespodiva v lispo-
fe vahy pfepravovaného obalu, nybrZ v tom, Ze novy
zplisob je Gplnou mechanizaci nakladky a skladky
piva s velmi pfiznivym vlivem na pracnost na tiseku
pfipravy obald a manipulace v pivovafre.

Zhodnoceni vlivu nového zplisobu na produktivitu
prace je zaloZeno na porovnani nového a starého
zplisobu v ndroku na Zivou préci (v normohodinédch].
Vysledna uspora Zivé préace v pivovafe — 0,56 nor-
mohodiny/hl je pomérné vysoka a odpovidd zhruba
Y celkové pracnosti ma 1 hl piva. Produktivita na
odbytisti zfistdvd zhruba na dosavadni trovni.

V technickém rozvoji pivovarfi najdeme jen mélo
akci, které by se v pfiznivém vlivu na ndklady a
spotfebu prace rovnaly nebo alespoii pFibliZovaly
pfinosu cisternového rozvozu, pokud vychazime
z propo¢ti na 1 hl aplikace. V1iv na celkové ukaza-
tele zdvodu, podniku nebo oboru je viak nutno ko-
rigovat s ohledem na uskutefnény nebo planovany
(popf. moZny) rozsah realizace. Obecné lze uvést,
Ze podstatné&jsi vliv na ekonomii zdvodu bude mit
cisternovy rozvoz piva jeding tam, kde se podaii
aplikovat jej na vyznamné&jsi podil dosavadni pro-
dukce sudového piva.

Dal3i ekonomické aspekty cister-
nového rozvozu

Z dal8ich pfiznivych aspekiii, které nejsou vysti-
Zeny rozborem ndadkladd a pracnosti, uvedme ale-
spoii:

a) odstranéni naméhavé prdce pri manipulaci
s dfevénymi sudy, zejména pfi skladce do pivniho
sklepa na odbytisti;

b) odstranéni nebezpeti urazd (napf. vyfe3eni
tzv. nebezpetnych sklddek]);

c) pfinos pro jakost piva a lep5i podminky pro
biologickou stabilitu {vnitfni povrch cisterny a tan-

Obr. 7. Vifepni tanky v pivnim sklepé restaurace
»Slovansky didm*

Obr. 8. Jeden z tanki v pivnim sklepé ,,Slovanského domu”
pFipraveny k Cepovani piva. — Zapojeni na rozdélovaé
piva a na pFivod tlakového vzduchu

kit ve srovnani se sudy, té€snost, plocha vnitFniho
povrchu obalu pfipadajici na 1 hl piva];
d) odstranéni ztrdt u netésnych, prysticich sudi;
e) sniZeni spotieby sudoviny jako tzkoprofilo-
vého materialu;

f) p¥ vEtsim rozsahu realizace sniZeni naroki na
prostor pro manipulaci, tddrZzbu, stdceni, vystav a
skladovéani sudf;

g) zmen3eni ndroki na administrativni prace pfi
evidenci obalil, odbytu;

h) na odbytisti moZnost plynulého ¢epovani vét-
gich mnoZstvi piva, sniZeni ztrat, sniZeni nakladd
na udrZbu sklddek apod.

Nového principu rozvozu a Cepovani by bylo
moZno vyuZit i pro nédrazové prileZitosti (pojizdné
vycepy apod.). Je otdzkou, zda by jej nebylo moZno
alespoil v nékterych pfipadech aplikovat i na roz-
voz limonad.

Mezi urCité nevyhody nového zplsobu patfi ne-
sporné vazanost realizace na jiny sektor, mensi
pruZnost systému z hlediska kolisdni odbytu a zmén
sortimentu aj. NemtZeme povaZovat za nevyhodu
skuteCnost, Ze novy zpfisob prindsi s sebou vEtsi
nédrofnost na dokonalou organizaci rozvozu a od-
bytu vilbec, protoZe nové metody vétSinou predpo-
kladaji lepSi organizaci na daném tseku. Je zfejmé,
Ze stinné stranky nového zplisobu jsou zdaleka pte-
vaZeny Fadou nespornych vyhod.

Fkonomickad efektivnost cisterno-
vého rozvozu

Celkovy pohled na efektivnost akce ziskdme te-
prve souméfenim nutné investiéni &astky s tspora-
mi ve vlastnich nékladech. Pfitom miZeme pouZit
bud znédmé lhiity splatnosti, nebo koeficientu efek-
tivnosti dodatkovych investic [5]. Vypocet téchto
ukazateld pro prototypovou realizaci, popf. dalsi
upravené varianty je instruktivni pro plédnovani
dal8ich realizaci. Zatimco pro projekt pokusné rea-
lizace vychdazeji ukazatele mimo oblast hodnot efek-
tivnich akci (lhiita splatnosti pies 10 let, koeficient
efektivnosti 0,092), zlep3uji se postupné ukazatele
dal8ich variant, upravenych dosazenim tankidl vét-
Sich velikosti a z levnéjiiho materialu tak, Ze napf.
varianta s 20hl tanky z oceli s uponovym néatérem
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vykazuje ji# lh@tu splatnosti 4,3 roky a koeficient
0,23 a optimalni varianta je je$té piiznivEjsi. Urci-
me-li zd hranici efektivnosti hodnotu koeficientu
0,1 (normativni hodnoty nebyly zatim pro potravi-
nafsky primysl stanoveny), pak jiZ varianta s 10hl
tanky je uvniti efektivni oblasti. Téchto vysledkl
se pouZilo jak pro tvahy o moZném rozsahu reali-
zace, tak i pro ndvrh typové fady tanki.

Problém =zainteresovanosti obou

partnerii realizace

V ekonomickych ukazatelich (néklady, efektiv-
nost) jsme zatim sledovali p¥inos cisternového roz-
vozu z narodohospoddfského hlediska. Ukazalo se,
e 1 pfl dobrém celkovém efektu nejsou prinosy
rozdéleny mezi pivovar a odbytiSt8 rovnomérng,
popfF. podle investi¢ni u&asti obou partneril. ProtoZe
tento stav prakticky anuluje zainteresovanost od-
byti§t& na realizaci a mohl by znaCné ztiZit uplat-
fiovani nové metody v daldich etapach, bude nutno
pomyilet na opatfeni (napf. cenové i jind), jeZ by
umoZnila odbytisti podilet se I na pfinosu akce.
Tuto otazku bude vhodné posoudit konkrétngji, aZ
bude moZno sledovat skuteéné ndklady v pivovafe
i na odbyti&ti a aZ se zpfesni vyhled v investiénich
néakladech.

Misto eisternového rozvozu v technickém rozvoji
pivovari

Nelze povaZovat za spravny zplisob, pfi némz se
rozhoduje o pouZiti nové metody jen na zdkladé
ekonomického srovnani nového zpiisobu s dosavad-
nim. Mnohotvarnost konkrétnich technickych a eko-
nomickych podminek na zavodech a mnohotvarnost
mo#nosti technického rozvoje spolu s nutnou ome-
zenost! investiénich prostfedki'®) nuti k volbé& opti-
mélni varianty technického rozvoje z v&tSiho mnoZ-
stvl variant efektivnich, technicky 1 ekonomicky

13) spolu s jinymi hledisky, napf. obnovy, zvySovani kapacity
apod.

1) Podle Kkritéria, které povaZujeme v daneé situaci za prvofade,
rapf. produktivita, néaklady, a spliiuji zaroven daldi poZadavky
a podminky, napf. dodrZenl limitu investic, zajisténi zvyseni v¥-
roby apod.

prijatelnych. PFitom se vzdjemné porovnavaji pri-
nosy i nidklady jednotlivych akci a pIi zodpovéd-
ném zpracovani je zaruteno, Ze bude vybrdna akce
nebo kombinace akei pfinasejici v konkrétnich pod-
minkdch maximalni uZitek.?)

Z hlediska tohoto pohledu na technicky rozvoj
pivovari miiZeme konstatovat, Ze zavadéni cister-
nové pfepravy by mélo byt pojato mezi uvaZovane
a porovndvané varianty ve v3ech zavodech s piizni-
vymi odbytovymi podminkami; jsme piesvéddeni,
e v Fadé zdvodil bude zavadéni této metody sou-
¢asti varianty optimdlni.

Zavér
Technologicky priizkum ukéazal, Ze novy zphsob
rozvozu a CGepovani piva nemé nepfiznivy vliv na

jakost piva ve stadiu pfimeé spotfeby, a to i pii

delsi dobé postupného &epovani z jednoho v§lep-
niho tanku. To umoZnilo zabyvat se podrobngji od-
bytovymi piredpoklady a ekonomickjm pfinosem
nové metody, kterd podstatn& sniZuje pracnost a
vlastni naklady na pfepraveny hl piva. Jeji ekono-
micky vyznam se viak projevi jen pfi 5ir$i realizaci
na vétsim pod¢tu odbytist. Pro takovy rozsah reali-
zace jsou u nas v mnoha zdvodech a jejich odbyto-

- vych rajonech splngny hlavni odbytové predpokla-

dy. Efektivnost zavadéni cisternového rozvozu Zzéa-
visi v prvni fadé na velikosti a provedeni vyCepnich
tankfi. Varianty uskutetnitelné ve velkych a stied-
nich odbytistiich, podle pramérného denniho vy-
tepu, vykazuji ptiznivé hodnoty ukazateld efektiv-
nosti.
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MPUMEHEHHME ABTOLIMCTEPH
JJISI OOCTABKHM TMHMBA HA
MECTA TIOTPEBJIEHHS

B cTaThe NMOKasmBaercs uexecoobpas-
HOCTb TNPHMEHEHHS aBTOLHCTEPH I
IepeBo30K THBA C JOCTABKOH HEMO-
CPeJCTBEHHO B TIHBHEIE H DecTOpPamLl.
OnHCHEBAaeTCd COOTBETCTBYIONLEe TEXHI-
yeckoe 0OOpY/OBaHHe Ha OTNPABJIIO-
HIHX THBO ITHBOBADEHHHIX 34BOJAX H
B TOAYYAKIHX 3apefeHHsax. Beaucas-
ercd SKOROMHMUecKuit sthdekrt, nOJNY-
yaeMBifl OT BHeIpeHWs 3TOro BHIa
tpancnopra. Pemawpomum  GakTopoM
B TeXHHKO-DKOHOMHYECKHX  pacueTax
SBJISeTCs BeJHYHHA CPeJHero CyTOYHOTD
notpefyenist MHBA B JAHHOM MecTe.

BIERTRANSPORT IN DIE GAST-
STATTEN IN TANKWAGEN

In dem Artikel werden die Vorteile
der Verwendung der Tankwagen zum
Transport des Bieres zu den Gaststét-
ten gezeigt. Es werden die Anforde-
rungen auf die technische Ausstattung
der Brauerei und der Gaststétte be-
schrieben und der ékonomische Effekt
angefiihrt, den man bei der Einfthrung
des neuen Transportverfahrens erwar-
ten kann. Mit Hinsicht auf die zu-
kiinftige praktische Realisierung be-
fasst sich der Autor schliesslich mit
der Frage, fiir welche Grissenkatego-
rien der Gaststatten die Einfithrung
der neuen Transport- und Ausschank-
Methode technisch durchfiihrbar und
rentabel sein wird, und zwar in Ab-
hingigkeit von dem téglichen Durch-
schnittsausschank der Gaststdtte.

DELIVERING BEER TO CUSTOMERS
IN TANKS

The author evaluates the advantages
of employing tanks for delivering
beer to customers and specifies equip-
ment which must be installed at
breweries and in restaurants to utilize
fully potential economical merits of
this new method. In its technical de-
tails the system must be adjusted to
the average amount of beer consumed

in given area per day.



