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P¥epravnik na volné loZeny slad

VLADIMIR TROJAN, Vyzkumny ustav pivovarsky a sladafsky, Praha

PFeprava volné& loZeného sladu neni v podstatd
zadnou novinkou. JiZ pfed druhou svétovou valkou
se vyskytly v nékterych zemich r{izné konstrukce
prepravnikli; byly to vSak jen rfizn& upravené na-
kladni automobily. Prvni pokusy s pfepravou volng
loZeného sladu u nés zacéaly kolem roku 1950, a to
jen upravenymi nédkladnimi skldpé&cimi automobily
(pivovary Smichov, Velké Popovice, Zatec). Nevy-
hodou téchto pfepravnikii je maly objem loZné
plochy. Navic je nédklad vystaven povétrnostnim
vliviim, nebot aZ na jednu vyjimku byly pFeprav-
niky kryty jenom plachtami.

Z t8chto diivodid byl dan podnét k vyvoji speci-
dalntho vysokovykonného pf¥epravniku. Podle poZa-
davki Vyzkumného tstavu pivovarského a sladaf-
ského byl n. p. Strojirny, potravindfského primys-
lu, Hradec Krélové, zavod Usti nad Labem, vyroben
prototyp pfepravniku.

Soutiasny stav piepravy sladu

ProtoZe vé&tSina maSich pivovarli nema odpovida-
jici vyrobu sladu, dopravuje se slad ze sladoven do
pivovaru, aZ na ur€ité vyjimky, vyhradngé v pytlich.
Také pro zahranitni odb&ratele se slad expzduje
v pytlich po 50 kg, a tyto jsou podle poZadavki ity
na 2 a 4 rohy (pro zdmoiské odbgratele).

Ve vE&tSiné sladoven se slad pytluje na automa-
tickych pytlovacich vahach, které do pFipnutého
prazdného pytle odm&Fi davku 50 kg. Po zavazani
(zaSiti) se pytle se sladem dopravuji riiznymi do-
pravniky (skluzy)' do pFipravenych vagénii, kde
jsou rovnadny az do vysSe Ctyf nebo péti Fad. Ze
sladoven, které nemaji Zeleznifni vlefku, se slad
dopravuje nakladnimi automobily, na nejbliZ3i Ze-
lezniéni stanici, kde se teprve piekldada do- pfi-
pravenych uzavienych vagoni.

Predpokladany stav pFepravy sladu

Zavedenim jednoti¢elovych vozidel pro pFepravu
volné loZeného sladu, kterych lze popf. vyuZit i pro
piepravu sladovnického jetmene, se znadn& uspori
na mzddch, nakladech, sniZi se pracnost a hlavng
se odstrani fyzicky namdhava prace. Pracnost se
sniZl na minimum — u modernich sladoven to bude
jen sefizeni dopravnikii, u mén& vybavenych za-
vodi (bez sil) bude nutno navaZet slad voziky
[nebo jinym zplisobem) do expediéniho kose. Z to-
hoto jiZ 1ze snadno plnit pfepravnik vhodn& uzpii-
sobenym zafizenim. P¥i novém zpfisobu pFepravy
sladu odpadne také velmi pracné a namdhavé na-
klddani pytld na loZné plochy nékladnich aut a
jejich zajiStovani proti sesuti za jizdy.
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Obr. 1. Schéma prepravniku na volné loZeny slad
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Obr. 2. Pohled na prepravnik na volné loZeny slad ze
strany

Technicky popis pfepravniku

Prepravnik je urfen na pfepravu voln& loZeného
sladu. Pro stavbu prepravniku se pouZilo podvozku
ndkladniho sklapéciho automobilu Tatra 138 S-3
PRHETT.

Technické tdaje

Pohotovostni vdha 10 250 kg
Provozni véha 10 410 kg
UZite¢né zatiZeni 9 000 kg
Dovolené zatiZeni 9160 kg
Celkova vaha 19 410 kg
Nejvétsi délka 7 720 mm
Nejvetsi Sifka 2 438 mm
Nejvétsi vySka (zatiZeny) 3480 mm
Svétld vySka (zatiZeny) 290 mm
LoZny prostor:
objem 16,15 m?
délka 4 400 mm
3ifka — primér 2400 mm
vy3ska 2100 mm
Rozméry:

3230 X 700 mm
795 X 230 mm
840 X 230 mm

nasypného otvoru

vysypné boé&ni otvory

vysypné zadni otvory

vySka vysypnych otvordi pfi zatiZeném

voze 1445 mm
Rozchod kol:

pfedni 1930 mm

zadni (stfed) 1752 mm
Rozvor 3690 4+ 1320 mm
Tlaky ndprav pfi dovoleném zatiZeni:

predni 3840 kg

©obé zadni a 7785 kg
Tlaky ndprav pri maximdlné doveoleném zatiZeni:

predni 4540 kg

ob& zadni a 8000 kg
Zdvihovy objem motoru 11762 cm?
Vykon motoru podle SAE

pfi 2000 ot/min 180 k
Maximélni rychlost 60 km/h
napeéti elektr. zafizeni 24 V

Karosérie :

Nastavba korby objemu 16,15 m® je provedena
z ocelovych ohybanych profili, oplechovdna vné
plechem tloustky 3 mm. Korba s rdmem Sasi je spo-
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jena piimym pfivafenim. Dno korby je opatfeno vy-
ztuhami, které jsou pfivafeny k vlastnimu hornimu
rdmu podvozku a k podlaze loZného prostoru. Ve
vrchni &asti korby je ndsypny podélny otvor roz-
mért 3230 X 700 mm. Tento otvor slouZi rovngz
k ¢isténi vnitFfniho prostoru korby, opatfené vniti-
nim pevnym Zebfickem pro obsluhu. Nasypny otvor
je uzaviran vikem, ovlddanym ruéni pakou, ktera
je zajisténa proti samovolnému pohybu. Viko lze
otogit o 180°. Na =zadni st&n& korby je zavé3en
sklopny Zebfik, rovnéZz zajist&ny proti samovolnému
pohybu. Zadni sténa je opatfena dvéma vysypnymi
otvory, kterymi je vykladan slad pfi sklopeni korby
dozadu aZ o 50°.

Bo¢ni st&ny maji vZdy po Ctyfech vysypnych
otvorech a slouZi taktéZ pro vykladani sladu pfi
sklopeni korby na jednu ¢&i druhou stranu. Taktéz
do stran je korba sklopitelna o 50° VSechny vy-
sypné otvory jsou opatFeny dvifky, ru¢n& uzavira-
telnymi a zajist&nymi proti samovolnému otevieni.

Vnéjsi povrch karosérie je opatfen zakladnim
niatérem a po ovéfovacich zkouSkadch konefnym
natérem. Vnitfek loZného prostoru je bez natéru.

Ovéravaci zkousky prepravniku

Praktické zkou3ky se uskutecnily pFi dopravé
sladu ze sladoven Bendtky nad Jizerou a Praha 6
do n. p. PraZské pivovary, zdvod Staropramen.
V obou sladovnach se pfepravnik plnil sice rozdil-
nym zpliscbem (samospddem plechovym potrubim,
dopravnim pésem) avSak skoro bez zasahu lidské
ruky. PFepravnik se napliiuje ze strany od kabiny
vozu a nékolikerym popojetim lze jej dokonale
naplnit. Ridi¢ pozoruje plnéni s ploSinky na Zeb-
Fiku, odkud je také ndsypny otvor otevirdn a za-
viréan.

PFi zkou3kach bylo do pFepravniku naloZeno 9,57
a 9.62 t sladu. Vyprazdnéni prepravniku do pfijmo-
vého sladového koSe u varen pivovaru Staropramen
trva jen 3 minuty. Po zacouvani k p¥ijmovému kosi
otevie Fidi¢ zadni vysypné otvory, zvedne hydrau-
lickou skldp&tkou korbu smérem dozadu a slad
se z prepravniku vysype beze zbytku. Po sklopeni

Obr. 3. Zadni sténa korby se sklopngm Zebrikem a dvéma
vjsypnymi otvory

Obr. 4. Prepravnik na volné loZeny slad pFi vyprdzdiio-
vani sklopenim korby dozadu

korby, smeteni zbytk@i sladu z okraje karosérie a
uzavieni vysypnych otvort je prepravnik pfipraven
k dal3i jizdg. Cela tato operace vEetné vyprdazdnéni
nédkladu trva 5 aZ 7 minut.

Vybaveni kabiny Fidi¢e je vyhovujici, v3echny
ovladaci prvky jsou snadno dosaZitelné z mista
fidice, pfistroje jsou pfFehledné& seskupeny pfred
¥idi€em na zvlastnim panelu. Rizeni vozu je velmi
snadné zasluhou posilovaciho zafizeni i pfi poma-
lém zajiZd&ni. Volant je tzv. bezpetnostni, nového
typu. Razeni pfevodovych stupiii je velmi snadné.
Vyhled z kabiny je zdsluhou Sirokého panorama-
tického pfedniho skla i zasklenych zadnich roha
kabiny dokonaly. V kabin& je jeStd8 kromé& Fidice
dost mista pro dva spolucestujici. Vstup do kabiny
i vystup z ni je pohodIny.

Né4sypny otvor se vSak otvird dosti naméhavé pro
znadnou velikost (3230 X 700 mm), zvlaSt& pfi sil-
n&jsim vétru vanoucim ze strany. U vozi ovéfo-
vaci série bude tento nedostatek odstranén tim, Ze
viko ndsypného otvoru bude rozdé&€leno na dvé sa-
mostatné €4asti (2 X 1615 X 700 mm), a to bude
také vyhodn@&jsi pfi plnéni pfepravniku za nepriz-
nivého pocasi.

Otevirani a zavirani vysypnych otvordi je snadne.
Korbu lze snadno sklapét o 50° hydraulickym zve-
ddkem do obou stran i dozadu. Aby se zamezilo
deformaci skiin®, musi vSak byt vysypné otvory
pfed zvednutim pFfedem otevieny.

Jizdni vlastnosti

Jizda s piepravnikem je bezpefnd a rychla.
Prazdny i plny viiz je smérové naprosto stabilni.
Pérovani pIného vozu je meékké, jizda velmi pfi-
jemnda. Dobry dojem z jizdy vSak ponékud zKkresluje
znactna hluénost motoru.

Ekonomické zhodnoceni p¥epravy volné loZenéhe
sladun

Pro porovnani obou zplisobli pfepravy sladu je
vzato za zaklad 12 000 tun sladu. Ve vyhodnoceni
pracnosti u obou zptisobti prepravy neni zahrnuta
prace tidicde (viz tabulku 1).

Porovnanim obou zplisobli pfepravy sladu je pa-
trné, Ze zavedenim prepravy volné loZeného sladu
se zvysi produktivita prace o 2,260 t/h, tj. o 219 %,
tzn. 3,19krat.

Uspory na nakladech pFi pfepravé volng& loZeného
sladu se projevi i v uspofe pohonnych latek. Na
odvoz 12000 tun pytlovaného sladu je zapotfebi
1714 jizd nakladniho automobilu o nosnosti 7 t
tj. 140 pytld po 50 kg.
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Tabulka 1

- |

Pracnost pii prepravé

. sladu =
Ukazatel pracnosti fotka : 3 e 1318 jizd.
5 BytievEnERD loZeného ZAVED
Potet normohodin
celkem Nh 12 216,— 3828,—
Mzdové fondy celkem Kts 65 356,— 20 480,—
Pocet délnikd v celo-
roénim priméru dél. 5,2 1,6
L, ’ Literatura:
Ziva prace Nh/t 1,018 0,319 {
[1] Brettschneider A.:
Produktivita préace t/h 1,031 3,291 mysl 9, 27 (1963).

Prepravnik na volné loZeny slad k odvozu téhoZ
mnoZstvi sladu potfebuje pFi nosnosti 9,1 t jen

Celkové moZno hodnotit pfepravnik na volné lo-

Zeny slad velmi kladné&. Budou-li u vozi ovérovaci
série odstranény celkem malé nedostatky, dostanou

nase zdvody do pouZivani jednotdcelové vozidlo,

KOHTEHMHEP OJI IIEPEBO3KH
HACBIITHCI'O COJIOJA

B crathe pacCcMaTpPHBAIOTCS BBHITOIHI
BLITEKAIOIHE H3 BHEIPEHHS CHCTEME
NepeBO30K HACHINHOTO COJA0KA B Clle-
HMaJbHBIX  KoHTeliHepax. B  dopme
HarJasaHol Tabaunbl CPaBHHBAKTCSA KO-
HOMHYECKHe MOKA3aTeJH MepeBO30K Ha-
CHIMHOTO COJ0JA H CONOJAA YNAaKOBaH-
Horo B Memrkax. IIpH nepesoske B KOH-
TefiHEpaX TNPOH3BOJAHTENLHOCTL Tpyda
nosmmaerca B 3,19 pasa.

SPEZIALWAGEN ZUM TRANSPORT
VON LOSEM MALZ

Es wird ein Spezialwagen zum Trans-
port von losem Malz bewertet. In
einer iibersichtlichen Tabelle wird der
Transport von losem Malz mit dem
Transport in Sdcken Okonomisch ver-
glichen. Die Einfithrung des neuen
Malztransportsystems ermoglichte
eine 3,19fache Steigerung der Arbeits-
produktivitat.

které naprosto spliiuje na né&j kladené poZadavky.

Preprava volné lozeného sladu. Kvasny pri-
Do3lo do redakece 29. 8. 1964.

CONTAINERS FOR BULK TRANSPORT
OF MALT

The article deals with the advantages
of special containers for the trans-
portation of malt loaded in bulk. The
costs of bulk transport are compared
with those for malt packed in bags
and the figures are shown in a table.
By introducing bulk system the pro-
ductivity of transport can be more
than trebled.



