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Paletisace v pivovarském priumyslu

ANTONIN PLESTIL, Branicky pivovar, n. p. Praha-Branik

Neustaly rust odbytu lahvového piva stavi pivovary pied
nové problémy. Zpusob std¢eni lahvového piva a také jeho
distribuce je pracnéjsi nez odbyt piva sudového. K manipulaci
s lahvovym pivem je tfeba vétiich prostorti a skladist pro sto-
cené pivo i pro prazdné obaly. Vnitropodnikova doprava a pfe-
prava reservnich lahvi ze vzddlenéjsich skladiS$f nebo novych
lahvi z vagont do stdéirny je obtizng a vyZaduje mnoha pra-
covnich sil. Na celém svété se proio hledaji zpiisoby, kieré by

praci s lahvovym pivem usnadnily a zjednodusily.

Jednim z téchto zplsobi je paletisace, ktera
umoziiuje pfepravit v jednom pracovnim pochodu
20 az 30 beden, t. j. 400 az 600 lahvi. Paletisaci se
podstatné zrychli naklddani a skléddni lahvi s auto-
mobilu nebo vagonu. Piedpokladem k vyuziti viech
vyhod paletisace jsou vhodné upravené mistnosti,
zejména rovna dlazba, hladké ptejezdy z mistnosti
do mistnosti, aby nenastavaly otfesy. Je také nutno
potitat s uréitym prostorem, aby se voziky mohly
rychle otacet.

K paletisaci je pfedevsim tfeba dfevénych nos-
nych desek — palet (obr. 1), které lze nabrat na
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Obr. 1 — Paleta

zdvihaci vozik a prevézt s mista na misto. Palety
jsou mezinarodné normalisovény a v mezinarodnim
styku je tfeba tuto normalisaci respektovat. Palety,
na které se slozi do tii nebo étyf vrstev 20 aZ 30
beden, se pfepravuji zdvihacimi voziky (obr. 2a
a 2h).

Ve skladu se palety s bednami navrstvi tii az
¢tyfi na sebe (obr. 3), takze bedny jsou naskladany
v deviti nebo dvandcti vrstvach nad sebou. Tim se
znatné uspoii misto a zkrati prepravni vzdalenosti.

Paletisace lze v pivovarstvi vyuZit trojim zpi-
sobem:

Lahvové pivo v bedndch se nasklada na palety
a s paletami zdvihacim vozikem naloZi na nakladni
auto, pfivésny viiz nebo Zelezniéni vagon. Stejné
se také skladd; ovSem jen tehdy, je-li stejné zafi-
zeni i v misté dodani. Lze rovnéz skladat i jednot-
livé bedny s palet a opét prazdné na palety na-
kladat. Po ndvratu auta nebo vagonu se palety
s bednami opét skladaji zdvihacim vozikem.

Palety jsou rovnéz vyhodné pro vnitrozavodni
dopravu, zejména pro velké stagirny, které musi
pocitat s velkym skladem prdzdnych lahvi, Prazdné
lahve lze na paletich uskladnit do znaéné vyse,
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Obr.2a — Akumuldtorovy vysokozdviiny vozik AV 1522,
vyrobek Dééinskych strojiren, n. p., Dééin, nosnost
1500 kg, zdvih 3000 mm

Technicka data

Max. 1linosnost 1650 kg
Zdvih e S O (PR e A 300C mm
Max. vyska pfi zdvihu 3000 mm . 3600 mm
Vlastni vdaha . i 2 [eias s . 3260 kg

Doba zdvihu biemene . . . . . . . . 60wvt

Sklopeni vpied . «  3%2vt
Sklopeni vzad s LA 109/5 vt

Max. rychlost s ndkladem . . 8km/hod
Max. rychlost bez néakladu . 10 km/hod
Max. stoupéni e 12 %
Rozchod kol pfedni napravy . 850 mm
Rozchod kol zadni (fidici) napravy 530 mm
Rozvor S b AEAOT A LT g . 1150 mm
Hnaci kola plnopryzova . @5003150 mm
Ridici kola plnopryzova 5 . 3503100 mm
Potet rychlostnich stupfin wvpied 3

Pocet rychlostnich stupnd vzad . . . . 3

Pro praci v uzavienych Zelezni¢nich vagonech a pro
pracovni prostory s omezenou vyskou stroplt vyrdb&iji
Décinské strojirny alternativni provedeni vysokozdviz-
ného voziku AV 1522 se zdvihem 1500 mm. Liii se od
zakladniho provedeni v téchto parametrech:

max. vysSka voziku e 1400 mm
max. vyska pifi zdvihu 1500 mm . 2130 mm
i R 1500 mm
vlastni vaha ARG ntE 5 2160 kg
doba zdvihu bfemene . . . . . . . 30 vit

¢imz se uSetfi misto; doprava zdvihacim vozikem
ze skladu na misto potieby je velmi rychla. Je
nutno oviem pocitat s mistem na projizdéni voziku.
Akumulatorové voziky vsak zpravidla maji velmi
vyhodny otécivy radius, takze ;fistupové cesty ve
skladisti neni tfeba podstatné roziifovat.

Konecné jsou to palety s draténym hrazenim pro
piepravu lahvi. Tento zptisob pfedevsim urychluje
nakladani lahvi ve sklarnach a jejich vykladani
z vagond pii pfichodu do pivovaru. Lehké palety
s draténym hrazenim se sklddaji a vraceji do skla-
ren. Normalisované palety se obvykle nevraceji.
Dojde-li paletisovana zésilka do zdvodu a nevraci-li
se paleta se zbozim, vyuétuje se paleta. Tim se
velmi zjednodudi manipulace; palet se pouzije ve
vlastnim provozu anebo se piebytky hromadné
prodaji.
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Obr. 2b — Schema vysokozdviiného voziku AV 1522

Vyhody paletisace jsou zfejmé -zejména z toho,
Ze se nyni v zahrani¢i v mnoha pfipadech nevy-
uziva dokonalych dopravnich past pro vnitropod-
nikovou pfepravu beden a lahvi a cely provoz se
pieménuje na paletisaci. Naplnéné bedny sklédaji
stroje automaticky na paletu tak, Ze se bedny
vhodné véziou a tvofi na paleté celek. PIné nalo-
Zenou paletu stroj vysune, aby ji mohl uchopit a
odvézt vozik. Vykon tohoto stroje stac¢i na 12 000
lahvi v hodiné.

V nasich pomérech by byla paletisace vyhodna
jiz proto, Ze mame normalisované bedny a lahve,
takze by bylo snadné zavést ji v nejriznéjsich za-
vodech. O jejim zavedeni by se mélo uvaZovat
zejména pii projektech novych zévodi.

Pro informaci uvedeme rozméry palet a vhodné
velikosti pro naSe normalisované bedny a mozZnosti
vyuziti plochy ndkladnich aut a vagont.

Mezinarodni organisace .pro standardisaci (ISO)
schvalila rozméry 800X 1200 mm, 1000X 1200 mm.
Uvazuje se je3té o rozmérech 800X 1000 mm a
1000X 1600 mm. V rozmérech jsou piipustny tole-
rance ziejmé z obr. 1.

Obr. 3 — Paletisované bedny s lahvovym pivem ve
skladu (obrdzek je vzat z ¢lanku F. Kuttera ve Schw.
Brauerei-Rundschau 68 (1957) 79)

Pro nase normalisované bedny by byl vhodny
rozmér palety 1000X 1500 mm. Na tuto paletu se
slozi v jedné vrstvé 9 normalisovanych beden.
Pocet vrstev by se Ffidil individualné podle potieby
zdvodi.

Na tfitunovy valnik 2,2X3,8 m se naloZi 4 palety
celkové vahy 2,9 t pfi 27 bednéch na jedné paleté;
na sedmitunovy valnik 2,3X5,0 m 10 palet celkové
vahy 7,02 t; do krytého nakladniho vagonu 2,5X8,0
m 20 palet celkové wahy 14,04 t.

Je tfeba uvazit, jaké zrychleni by nastalo pfi
nakladéni jednoho wvagonu, kdyby se misto 540
jednotlivé naklddanych beten, akumuldtorovym
vozikem nalozilo 20 palet se stejnym poctem beden.

Pokud jde o stavebni tupravy, které zavedeni
paletisace vyzZaduje, je nesporné, Zze zejména dlaZ-
ba musi byt rovna, aby umoziovala rychlé a v za-
tackach bezpecné projizdéni vozikd. Také tuprava
ramp musi vyhovovat potiebam paletisace.

V CSR byla paletisace zavedena jiZz v mnoha
provozovnach a osvédcila se. Je tedy Zadouci vy-

'Z tinnosti Cs. védecké technické spoleénosti pro potravindfsky primysl pfi CSAV

V krdtké dobé, kterd uplynula od ustavenj Cs. VTS
pro potravindisky pramysl v fijnu 1956, stala se spoleé-
nost nesporné stiediskem, které spojuje viechny pra-
covniky potravindiského pramyslu, pfedeviim pracov-
niky védy, vyzkumu a techniky, zlep3ovatele a novdtory
ve vyrobé. Nejuspéinéjsi je zatim éinnost poboéek v Brné
a v Usti nad Labem, kde byla uspofdddna celd fada
odbornych semindfi. Byly zjedndny vsethmy predpo-
klady pro uspésnou ¢innost praiské pobocky.

Problémy kvasného prumyslu se zabyvala prvni vé-
decko-technickd konference ,,O tkolech potravindiské
mikrobiologie”. V letoSnim roce bude usporaddna konfe-
rence o odpadnich voddach v potravindfském pramyslu.

Spole¢nost md prfedevim pomdhat nasi vyrobé, tech-
nickému rozvoji, vyzkumu a védé a na Siroké zdkladné
sdrufovat inzenyry, techniky a piedni zlep3ovatele. Je
proto tieba, aby co nejvice inZenyri a techniki kvas-
ného priumyslu se stalo éleny Spolecénosti. Jen za toho
pfedpokladu budou ve vsech pobolkdch ustaveny od-
borné skupiny a co nejvice specialisovany. Odborné sku-
piny v poboékdch budou zdkladem veSkeré dalsi ¢innosti
Spoleénosti, aby mohla peéovat o neustdlé zvySovdni
odborné urovné svych &lent, a starala se o pfendSeni
vysledki vyzkumné g védecké prdce nasSich i zahranié.
nich instituei do primyslu a pomdhala resit zakladni
otdzky techniky v naSem pramysiu.



